Resumé dver boken ” Projekt 25”
Den har boken skildrar ett liv fran fodelse ar 1925 till vuxen alder &r 1971.

Den handlar om pojken Lars som véxte upp som fjarde son till farjeskétaren och fiskaren
Gottfrid Andersson vid Lagnstrommen St. Anna .

Livet under 1920 och 1930 — talen i den har delen av skérgarden var fattigt pa pengar och i
ovrigt tryggt men slitsam .Befolkningen forsorjde sig enligt naturbruksmetoden , odlade de
magra akrarna och hade nagon eller nagra kor . Fisket gav dock ett bra tillskott till
forsorjningen . Lika da som i nutid maste skargardsbon vara tusenkonstnar och sta pa ett
flertal ben for att klara forsérjningen . Lars vaxte upp och gick i Yxno skola . Han arbetade
darefter hos bonderna med diverse jobb , fiskade , lastade ved och timmer om vararna under
kriget .Sedan tog han tillsammans med sin bror Gunnar 6ver farjetrafiken under ett flertal ar.
Han slutade med denna verksamhet eftersom vagverket inte ville férhandla om rimliga
arbetsvillkor . Efter ndgra ar med strojobb genomfdérde han sin varnplikt som mekaniker vid
flygflottiljen F13 i Norrkoping . Efter rekryttjanstgdringen utbildade han sig till bilmekaniker
och jobbade som sé&dan pa en verkstad i Vasteras . Ar 1951 bérjade ett nytt jobb som
flygmekaniker vid SAS och arbetade i tillsynshangaren pa Bromma flygplats i c: a 4 ar .Under
denna tid utbildades han ocksa teoretiskt och tilldelades markmekanikercertifikat pa de
flygplanstyper SAS anvande vid den tiden . Lars tjanstgjorde sedan 1 ar som
stationsmekaniker i Rom ,Frankfurt an Main och Istanbul . Efter hemkomsten fran
utstationeringen blev han uttagen for utbildning till flygmaskinist och erholl certifikat for
denna verksamhet . Genom certifikatet var han godkand att flyga pa alla SAS nationella och
internationella flyglinjer dit SAS flog passagerare och frakt. Verksamheten férde honom ut till
i stort sett de flesta av varldens lander . Ar 1957 utbildades Lars pa ny flygplanstyp och
borjade flyga pa den nystartade linjen Képenhamn — Tokyo 6ver Nordpolen via Anchorage i
Alaska .

Sommaren 1958 arbetade han som instruktor i den nyanskaffade flygsimulatorn vilken
tillsammans med de aktuella flygplanstyperna anvéndes for att trdna nya piloter samt for den
arliga kompetenskontrollen av flygkaptener och styrman .

Varen 1960 utstationerades Lars till Lissabon for att under 1ar flyga linjen Lissabon —
Monrovia — Rio de Janeiro .Efter hemkomsten fran denna stationering slutade han att flyga
och overgick till ett arbete vid SAS huvudkontor pa Bromma flygplats dar han arbetade som
stations supervisor for SAS utlandsstationerade mekaniker . Detta arbete innebar manga resor
men sa smaningom urartade arbetet till trakiga rutinjobb samt revidering av flygplanmanualer.
Lars tréttnade pa jobbet vid SAS och utbildade sig till motoringenjor vid Stockholms stads
tekniska aftonskola . Ar 1971 tog han sin ingenjérsexamen ,sade upp sig pa SAS och bérjade
pa Luftfartsverket dar han forst upphandlade fordon och maskiner . Darefter Gvergick han till
att som projektledare och systemanalytiker planera byggnation av nya flygplatser och
passagerarterminaler i Sverige men detta &r en annan historia .

En del lasare av boken ” Projekt 25 ” forvanas Over att forfattaren beskriver sig sjalv tredje
person . Detta &r ingenting markligt eftersom Lars under hela sitt vuxna liv har haft som vana
att ofta forsoka stiga ur sitt eget jag och granska sig sjalv fran utsidan samt fraga sig . Vad ar
du for en figur egentligen ? Ar det du gor bra eller déligt ? Dessa granskningar har varit till
stor nytta och hjalpt honom genom livets besvarligheter .

Med vanlig halsning
Lars G . Andersson



